Bahnpost in Braunschweig
Hofpostamt - OPD - (RPD) - OPD

1838 - 1971

Da es In Braunschweig und im Braunschweiger Land kein eigensténdiges Bahnpostamt (BPA)
gab, waren in den Anfangen des Eisenbahnwesens die Ubergange der Stadt- /Land- und
Bahnpost flieflend.

Die Bahnpost war zunachst eine Abteilung innerhalb des Hofpostamtes, und spater eine Dienst-
stelle der Oberpostdirektion (OPD) Braunschweig - zwischenzeitlich der Reichspostdirektion
Braunschweig (RPD).

In der Regel gab es im Braunschweiger Land an den Bahnhéfen oder in deren unmittelbaren
Nahe ein Postamt am Bahnhof.

Die Entwertungsstempel der Braunschweiger Bahnpost

Das Braunschweiger Postamt am Bahnhof hatte in der Stempelnomenklatura fiir Balken-
Zahlenstempel ab 1856 die Ziffer 9. Spater auch den Schriftzug ,Bahnhof* oder die Kennung
(UB) ,2 “ flr Postamt 2.

Das Postamt 2 befand sich am alten Hauptbahnhof.

Die Bahnpostdienststelle mufdte jedoch nicht zwangslaufig im Postamt am Bahnhof angesiedelt sein. So
wurde z.B. in Braunschweig nach 1945 bis 1960 Bahnpost im Postamt 2 umgearbeitet, die Bahnpost-
dienststelle befand sich jedoch in einem anderen Gebaude auf dem alten Bahnhofsgelande. Am neuen
Bahnhof, ab Oktober 1960, befand sich die Bahnpostdienststelle im Postbahnhof. Ein Postamt 2 gab es
nicht mehr. Die gesamte Bahnpost wurde in der neuen Hauptpost umgearbeitet.

Die Steckenfiihrungen der braunschweigischen Bahnposten durchliefen anfangs aufgrund
der Topografie des Herzogtums auch fremde Hoheitsgebiete. Andererseits kreuzten auch
fremde Bahnposten das Hoheitsgebiet Braunschweig.

Es folgt nun der Versuch in groben Ziigen den Werdegang der braunschweigischen Bahnpost
von 1838 bis zum Ende (1972) chronologisch darzustellen. Siehe auch Alter Hauptbahnhof vor
und nach 1945.

In ,Braunschweig’s Eisenbahnen und Strallenbahnen® von Dieter Hoéltge wird die Geschichte

der Braunschweigischen Eisenbahn ausfihrlich behandelt.

Ich danke insbesondere Herrn Kurt Harenberg flr seine stets freundliche Unterstitzung bei
meinen Recherchen. Er stellte mir auerdem eine Skizze Uber die Strecken der Braunschweiger
Bahnpost fiir den Zeitraum 1953 -1961 zur Verfligung. Des weiteren eine Niederschrift Gber

die Aufgabenbereiche der Fahrgruppen (Dienstpersonal auf den Ziigen) wahrend dieser Zeit.

Bruno Raker

Stand: September 2022

Diese Abhandlung habe ich nach Aufldsung meiner philatelistischen Belege-Sammlung und Schlieung der
zugehdrigen ehemaligen Website neu Uiberarbeitet und zusammengestellt. Damit wird sie fur den Laien
verstandlicher. Die im folgenden angefiihrten Sammler-Belege sind nicht mehr in meinem Besitz.
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Die Zeit der Braunschweiger Bahnpost begann 1880 im Geltungsbereich der
Reichspost und endete unter der Posthoheit der Deutschen Bundespost 1971.

Eine umfassende llickenlose Dokumentation Uber die Historie der Bahnpost Braunschweig ist
schwierig zu erstellen und nicht durchgehend zu belegen.

Wurde doch die erste Deutsche Staatseisenbahn Braunschweig-Wolfenbuttel - gegriindet 1838 —
bereits 1870 an eine Handelsbank in Darmstadt verkauft. Diese grindete eine Aktiengesellschaft,
an der sich weitere Banken und zwei Eisenbahngesellschaften aus Berlin und Elberfeld beteiligten.
Das neue Konstrukt nannte sich zwar ,Braunschweigische Eisenbahngesellschaft®, die Braun-
schweiger hatten aber nicht mehr das sagen. 1882 kam dann die Braunschweigische Eisenbahn-
gesellschaft in den Besitz PreuRens. 1885 wurde die Gesellschaft mit der Kéniglich-Preuf3ischen
Eisenbahnverwaltung (KPEV) verschmolzen. Die Direktion Braunschweig wurde wenig spater auf
die Bezirke Hannover und Magdeburg aufgeteilt.

Dieser kurze Abrifd zeigt die vielen Umbriche auf, die gleichfalls die Braunschweigische Bahnpost
betrafen. Es soll hier nicht weiter darauf eingegangen werden. Es wiirde letztlich auch den
Rahmen dieser Abhandlung sprengen.

Kurzfassung von den Anfingen der Bahnpost bis 1971
(siehe auch Alter Bahnhof vor 1945 und nach 1945).

Ab 1839 wurden bereits Postsendungen vom ersten Bahnhof (ein Ottmerbau von 1838) per Bahn
nach Wolfenbuttel beférdert.

Langere Braunschweiger ,Bahnpost“-Strecken folgten: Braunschweig - Bad Harzburg (1841),
und Braunschweig - Oschersleben (1843).

1845 erhielt die Post in dem von Karl Theodor Ottmer entworfenen zweiten Bahnhofsgebaude

drei Betriebsraume im Westfligel des Neubaus. Die Richtlinien des Herzogstum Braunschweig
gaben die GréRen (Flachen und Raumhoéhen) fir die Betriebsraume im Bahnhofsgebaude vor.
Es betraf somit auch die Postexpedition, Postpackkammer und das Telegraphenzimmer.

Die Postexpedition wurde von 1871 an bis 1875 zu ,Kaiserliche Postexpedition Braunschweig®
umbenannt; anschlieend als ,Postamt Braunschweig 2. Die Braunschweiger nannten die Post
schlicht Bahnhofspostamt bzw. Bahnpostamt.

Im Postamt 2 versahen 5 Beamte (einschlielich Vorsteher) und 11 Unterbeamte ihren Dienst.

In besonders eingerichteten Bahnwaggons wurde der Postdienst und Posttransport vorgenommen.
Wahrend der Bahnfahrt wurden die Sendungen sortiert und vom begleitenden Postpersonal an
bestimmten Bahnhofen Gbergeben und/oder auch neue Sendungen tbernommen. Von nun an
konnte von der eigentlichen Bahnpost gesprochen werden.

Die Bahnpost vor dem Zweiten Weltkrieg.

Der Bahnpostdienst war Teil des Postamts Braunschweig 2 auf dem Bahnhofsgelande. Das Postamt
war wie folgt gegliedert:

- Schalter- und Annahmedienst
- Briefverteilstelle

- Packenstelle

- Paketumschlag

- Bahnpost-Fahrdienst

Der Fahrdienst war unterteilt in drei Gruppen:
- 1. Dienstleiter im Bahnpostwagen (Bpw), Aufsicht am Bahnsteig, bei Be- und Entladen der Bpw

- 2. Einmann-Bahnposten auf kleinen Strecken und Dienst in der Paketumschlagstelle

- 3. Jungere Beamte fir den Paketdienst im Bpw und Hilfsdienste, Einsatz in der Packchen-
Verteilstelle

Stellenvorsteher der Bahnpostdienststelle war Oberpostinspektor Wohlgemuth.
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Folgende Strecken wurden vom Postamt Braunschweig bis zum Ende des Zweiten Weltkrieges
befahren:

Braunschweig - Oschersleben
- Braunschweig - Bad Harzburg
- Braunschweig - Uelzen

- Braunschweig - Oebisfelde

- Braunschweig - Kreiensen und Kreiensen - Altenbeken

Die Bahnpost nach dem Zweiten Weltkrieg.

Der Bahnpostfahrbetrieb wurde bald nach der Kaptitulation im Mai 1945 wieder aufgenommen. Mir lagen
vom Juli 1945 Braunschweiger Bahnpostbelege vor — siehe Anhang. Der Fahrdienst gehdrte zu dieser Zeit
zur Dienststelle XIll des Postamts Braunschweig. Er befand sich in der Paketumschlagstelle (eine proviso-
risch errichtete Holzbaracke) auf dem Bahnhofsgelande. Stellenvorsteher war Oberpostinspektor Pietruck,
ein Flichtling aus OstpreulRen.

1946/47 wurde die Dienststelle geteilt:
- Xllla war der Paketumschlag, zu dem auch der Schalter des Postamts Braunschweig 2 gehdrte

- Xlllb war der Bahnpost-Fahrdienst (zustandig die Herren Witte und Hagedorn)

Der Bahnpostfahrdienst wurde mit den Jahren zunehmend umfangreicher und wurde dann eine eigene
Dienststelle mit der Bezeichnung XIX. Stellenvorsteher wurde Oberpostinspektor Oska Gartner.

Von Braunschweig wurden folgende Strecken befahren: Kreiensen, Gottingen, Altenbeken, Vorsfelde,
Velpke (vor dem Krieg bis Oebisfelde), Schéningen (vor dem Krieg bis Oschersleben), Derneburg, Bad
Harzburg, Léhne, Kassel, Uelzen, im Weihnachtsverkehr als Péackerei-Bahnpost nach Kiel.

Bei der Braunschweigischen Bahnpostdienststelle waren zu Héchstzeiten ca. 150 Mitarbeiter beschaftigt.
Nachfolger von Stellenleiter Gartner wurden K.-H. Wall und danach H. Eichelmann.

Vor 1970 erfolgte eine Zusammenlegung der Bahnpostdienststelle Braunschweig mit dem Bahnpostamt 16
Hannover. Auf der Strecke nach Hamburg fuhr man bereits einige Jahre zuvor mit gemischter Besatzung.
Die Braunschweiger Bahnpostdienststelle erhielt die Bezeichnung Bp 16 a.

Die immer kirzeren Haltezeiten der Ziige und der 1961
eingefiihrte innerdeutsche Nachtluftpostdienst verdrang-
ten die Bahnpostwagen aus den Reisezligen.

Am 4. Juni 1971 wurde mit dem Sommerfahrplan die Braunschweiger Bahnpostdienststelle aufgeldst.
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Postanstalten im Herzogtum Braunschweig 1671 — 1867
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Bild 1: Postanstalten im Herzogtum Braunschweig in der Zeit von 1671 — 1867
(333 Jahre Braunschweigische Post - von Henri Bade)

Legende zu Bild 1: Postanstalten mit Bahnanschlul} in rot.

1 Braunschweig Hofpostamt 22 Gro3-Winningstedt 43 Oker
2 Braunschweig Postamt am Bahnhof 23 Halle an der Weser 44 Ottenstein
3 Amelunxborn 24 Harzburg 45 Rubeland
4 Badenhausen 25 Hasselfelde 46 Salder
5 Bahrdorf 26 Hehlen 47 Schoningen
6 Barum 27 Helmstedt 48 Schoppenstedt
7 Bettmar 28 Hessen 49 Seesen
8 Bevern 29 Hohegeily 50 Stadtoldendorf
9 Bisperode 30 Holzminden 51 Tanne
10 Blankenburg 31 Immendorf (Barum) 52 Thedinghausen
11 Bodenburg 32 Jerxheim 53 Vechelde
12 Borflum 33 Klein-Rihden 54 Velpke
13 Bornum bei Seesen 34 Konigslutter 55 Vorsfelde
14 Braunlage 35 Kreiensen 56 Vorwohle
15 Calvorde 36 Langelsheim 57 Walkenried
16 Delligsen 37 Lehre 58 Wendhausen
17 Eschershausen 38 Lesse 59 Wenzen
18 Furstenberg 39 Lutter am Barenberge 60 Wickensen
19 Gandersheim 40 Mainzholzen 61 Wolfenbuttel
20 Gittelde 41 Muihlenbeck 62 Zorge
21 Greene 42 Naensen
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Bild 1 gibt die topografische Struktur des Herzogtums wieder. Das braunschweigische Staatsgebiet

(bis Ende des Freistaates Braunschweig) war kein zusammenhangendes Staatsgebiet. Es war durchzogen
von hannoverschen (preufBischen) Gebieten. Gegenseitige Vertrage regelten den Postverkehr und somit
auch die Bahnposten. Inhaltlich soll hier nicht weiter darauf eingegangen werden. Festzuhalten bleibt, daf}
die braunschweigische Bahnpost fremdes Territorium durchfuhr, und umgekehrt fremde Bahnposten das
braunschweigische Hoheitsgebiet. Wahrend des Norddeutschen Bundes und seit der Reichsgriindung
1871 wurden durch korrigierende Mal3nahmen beztiglich der OPD-Bezirke vereinzelt Postamter sowie
Bahnposten grenziibergreifend neu zugeteilt.

Hofpostamt und Bahnpost (1838 -1868)

1838 wurde die erste Eisenbahnstrecke der Staatsbahn von Braunschweig nach Wolfenbuttel in Betrieb
genommen. Und der Zugverkehr nach Harzburg 1840. Die regelmaflige Bahnpost fuhr 1840 nach
Wolfenbuttel und 1843 nach Harzburg.

Das Streckennetz im Braunschweiger Land und in den Nachbargebieten wurde dann nach und nach
erweitert - siehe Bade:

1840 Wolfenbduttel - Schladen

1841 Schladen - Vienenburg

1843 Wolfenbdttel - Jerxheim

1843 Jerxheim - Oschersleben - Magdeburg  (Anschlu® an Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn)
1843 Hannover - Lehrte - Peine (Anschlul® an Hannoversche Staatsbahn)

1844 Braunschweig - Peine (bis Vechelde)

1845 Hildesheim - Lehrte - Celle - Harburg (Kreuzungsbahn Teilstlick Vechelde - Landesgrenze)
1847 Hannover - Minden

1856 Wolfenbuttel - Kreiensen

1858 Helmstedt - Schéningen - Jerxheim

1864 Buddenstedt - Trendelbusch

1865 Kreiensen - Holzminden

1868 Jerxheim - B6rRum

Von 1838 bis 1868 wurde die Braunschweigische Staatsbahn und somit die Bahnpost von der
»Herzogl. Eisenbahn-Kommission®, und nach einer Neustrukturierung des Post- und Eisenbahnwesens
von der ,Herzogl. Eisenbahn- und Postdirektion® verwaltet und geleitet. Naheres hierzu siehe unter
JAlter Hauptbahnhof vor 1945,

OPD - Bahnpost und Postamt 2 (1868 - 1870)

Durch den Beitritt des Herzogtums zum Norddeutschen Bund erfolgte eine erneute Umstrukturierung.

Die ,Herzogl. Eisenbahn- und Postdirektion“ wurde wieder in einzelne Direktionen umgewandelt. Namlich
In die ,Herzogl. Generaldirektion der Eisenbahnen® und in die ,Ober-Post-Direktion Braunschweig*.

RPD - Bahnpost und Postamt 2 (1971 - 1945)

Mit der Reichsgriindung 01.01.1871 ging die ,Ober-Post-Direktion Braunschweig“ in die
,Kaiserliche Ober-Post-Direktion® Uber.

1872 Braunschweig - Konigslutter
1872 Konigslutter - Helmstedt

OPD - Bahnpost und Postamt 2 (1947 — 1977)
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Folgende Postanstalten waren zeitweise mit der Wahrnehmung des Postbetriebes auf folgenden
Bahnstrecken befasst:

Postamt 1 in Blankenburg a. H. fir die Bahnstrecke: Blankenburg-Halberstadt,
Postamt 1 in Braunschweig fiur die Bahnstrecken: Braunschweig-Oschersleben, sowie Braunschweig-
Harzburg, Goslar-Vienenburg,

e Postamt 1 in Clausthal fir die Bahnstrecke: Clausthal-Grauhof,

e Postamt Il in Seesen fur die Bahnstrecken: Herzberg a. H.-Seesen, sowie Langelsheim-Seesen,

e Postamt 1 in Einbeck fir die Bahnstrecke: Einbeck-Salzderhelden.

Diese List kann sicher verlangert werden.

Verschiedene Bahnpoststempel

Die Bahnpoststempel (Streckenstempel) dienten hauptsachlich fur dienstliche Beurkundungen und dartber
hinaus auch als Einlieferungs- und Entwertungsstempel.

Bild 2 u. 3: Die am meisten verwendeten Bild 4: Ein Streckenstempel
Entwertungsstempel hatten anfangs
eine Ovalform. Spater eine Ellipsenform,

Im Anhang zeige ich eine Auswahl von Belegen mit Bahnpoststempeln aus meiner ehemaligen Belege-
Sammlung.

Copyright © 2015 Bruno Raker 7 Bahnpost und -wagen im Bereich OPD-BS



Strecken der Bahnpostdienststelle des Postamts Braunschweig im Zeitraum

1953-1961

sowie die Dienststellenbeschreibung der einzelnen Fahrgruppen auf den Bahnpostziigen

Im folgenden werden einzelne Streckenabschnitte zwischen angefahrenen Bahnhéfen im Streckenplan
dargestellt. Des weiteren Angaben Uber die Post-Ziige, z.B. ob Brief-Bahnpost, Paket Bahnpost oder nur
Beutetransport ohne Umarbeitung bearbeitet oder beaufsichtig wurde. Es folgt eine ausfuhrliche Auflistung
und Beschreibung beziiglich der Diensthabenden auf den Ziigen (Fahrgruppeneinteilung).
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Bahnpos! in Personenziigen
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UP mit Umarbeitung der Briefa im KFZ
BS - Flugplatz Langenhagen - BS

Bild 5 : Strecken der Bahnpostdienststelle des Postamts Braunschweig im
Zeitraum 1953 — 1961 (K. Harenberg).

Altenbeken Start- und Zielbahnhof

Holzminden Bf, StartBhf

Kiel Hbf

Wolfsburg
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Die Diensthabenden und deren Aufgabenbereiche auf den Bahnpostwagen des
Postamts Braunschweig wurden nach ,,Fahrgruppen“ eingestuft bzw. bewertet.

Die im folgenden gelisteten Fahrgruppen beziehen sich ebenfalls fir den Zeitraum 1953 - 1961. Es werden
die Voraussetzungen (Dienstgrade), Tatigkeitsmerkmale und die Einteilung der Ziige benannt .

Im Zeitraum 1953 -1961 waren die Herren Gartner und spater Wall die StV (Stellenvorsteher, also ,Chefs*
der Bahnpostler).

Fahrgruppe 1

Mitarbeiter des mittleren Dienstes. Viele dltere Kollegen des ehemaliges BPA 5 (Breslau)

Aufgaben: Dienstleiter in allen begleiteten Ziigen. Arbeitsbereich Kurssortierung Kurzbriefe
Arbeitsort Stirnspind des Bpw

Welche Ziige: Alle D- und E-Zige sowie den PersZg 1866/2466 BS-Goslar-Kreiensen.  Altenbeken u. zk.
sowie UP BS-Hannover-BS

Fahrgruppe 2

Beamte des mittleren Dienstes, Vertreter des Dienstleiters.

Aufgaben: Sortieren der Kurz- und Langbriefe der anderen Bereiche
Arbeitsort. Seitenspind rechts vom Dienstleiter

Welche Ziige: Alle Zige auRer BS-Uelzen, BS-Hildesheim, BS-Derneburg und T-Bp
sowie UP BS-Hannover-BS

Fahrgruppe 3

Uberwiegend dltere Beamte des mittleren Dienstes.

Aufgaben: Fahrpost, Bearbeitung aller Wertsendungen, Einschreibsendungen und Eilbotenbriefe
Fertigung der Wertbeutel, Listen und Ladezettel
Dienstleiter in den Zligen BS-Uelzen, BS-Hildesheim, BS -Derneburg, BS-Kreiensen lber SZ
Briefsortierung in diesen Ziigen und Ladungsaustausch an Tir 1.

Welche Ziige: Alle Zige, auller T- und P-Bp sowie UP BS-Hannover-BS

Fahrgruppe 4

Mitarbeiter des einfachen Dienstes mit langerer Dienstzeit.

Aufgaben: Aussack- Verwerf- und Sortiertatigkeiten fur Orts- und Streckenbriefbeutel
Tatigkeit in allen Zigen auBer BS-Uelzen, BS-Hildesheim, BS-Derneburg T- und P-Bp
sowie in der UP BS-Hannover-BS
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Fahrgruppe 5 und 6

Beamte des einfachen Dienstes

Aufgaben Hilfe beim MA der Fahrgruppe 4, ggf. bei allen anderen Fahrgruppen,
Ladungsaustauschhilfe an Tir 1 und 2

Tatigkeit in allen Zigen auBer BP BS-Uelzen, Bp BS-Hildesheim, BP BS-Derneburg
sowie in der UP BS-Hannover-BS.

Fahrgruppe 7

Junge Beamte, Neulinge. Genannt: Paketmaxen!

Aufgaben: Reservedienst und Mithilfe bei Ladungsiibernahme in BS von 03:00 - 08:30 Uhr
Mitfahrt bei ungeplantem Personalsausfall in der jeweiligen Bp.
Tatigkeit in allen genannten Zigen auBer BP E577/E578 (BS-Lehrte-Hamburg-Altona-BS),
Pakete sortieren, stapeln und am Bestimmungsort oder BP Wechsel entladen.
Zeuge bei Wertlistenfertigung, Abbinden der Briefbunde.
Abholung der Briefbeutel beim 80638 (Dusty Train) auf dem ehemaligen Ostbahnhof BS,
dazu P-Bp BS-Goslar-Kreiensen-Kassel, P-Bp BS-Uelzen-Hamburg,
P-Bp Hamburg-Buchholz-Soltau-Hanover-BS und P-Bp BS-Uelzen-Liineburg-Kiel-BS
BP BS-Bad Harzburg, BP BS-Vorsfelde und T-BP BS-Schoningen
T-Bp Holzminden-Scherfede sowie UP BS-Hannover-BS.

Die Fahrgruppen 3 und 7 ibernahmen den Zug Altenbeken-Kreiensen-BS bereits in Paderborn zur
Ladungsiibernahme.

Der 80638 (Dusty Train) war ein amerikanischer Militdrzug aus dem amerikanischen Sektor in Berlin
nach Frankfurt am Main mit einem Bahnpostwagen, der von Ostzonen Behdrden nicht kontrolliert
werden durfte. Lediglich russische Behérden durften den Zug unter Aufsicht der MP betreten.

Zug: Personenzug

D-Zug: D-Zug

E-Zug: Eilzug

Postzug: Zug bestehend nur aus Postwagen unter der Leitung des Dienstleiters vom BPA 16

BP: Allesbahnpost

P-Bp: Paketbahnpost 1 oder 2 Mitarbeiter im Bpw, ab Kreiensen bzw. Uelzen im Postzug des BPA 16
T-Bp: Beuteltransport im Packwagen der Bahn durch Post-Mitarbeiter

Up: Uberlandtransport Bearbeitung der Nachtpostbriefsendungen bis zum Flugplatz

Hannover-Langenhagen. Zuriick nach Braunschweig Bearbeitung der Briefe
aus den gelandeten Flugzeugen des Nachtluftpostnetzes fiir die Zustellung
der Briefsendungen am gleichen Morgen in der Region Braunschweig
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Bahnpostwagen (Bpw) im OPD-Bereich Braunschweig von 1918 bis 1972

Bild 6: Bahnpostler beim Beutel verladen am
Alten Hauptbahnhof in Braunschweig

Bahnpostwagen.

Die Deutsche Post (DP) in der DDR wiirdigte die Bahnpost mit drei Briefmarken; 1978 und
1990 unter unterschiedlichen Aspekten.

BAHNPOSTWAGEN 1896 BAHNPOSTWAGEN 1978

Ausgabe der Deutschen Post in der DDR, August 1990,
(500 Jahre internationale Postverbindungen in Europa)
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Die Deutsche Bundespost (DBP) gab eine Marke zur Bahnpost heraus.

\\\'.

[ DEUTSCHE BUNDESPOST BERLIN
1880

Ausgabe Deutsche Bundespost Berlin, September 1990,
(Geschichte der Post und Telekommunikation)

Jeder Normalbuirger hat sicherlich schon einmal ein Postamt in der Stadt oder auf dem Lande
aufgesucht. Dort z. B. Briefe oder Pakete aufgegeben, Zahlungen vorgenommen oder erhalten,
oder einfach telefoniert. Einen Bahnpostwagen kennt er allenfalls vom Hoérensagen. Im folgenden
werde ich einige Bahnpostwagen vorstellen, die u. a. den Postbahnhof Braunschweig zwischen
1962 und 1969 angefahren haben oder dort stationiert waren.

Vorab mdéchte ich insbesondere Herrn Joachim Deppmeyer danken, dall er mich bei meinen

Recherchen unterstitzt hat. Er hat mir Dokumente und die Aufnahmen der Bahnpostwagen
zur Verfugung gestellt; mit der Erlaubnis, diese hier zu veréffentlichen.

Die Bezeichnungen bzw. Begriffe Bahnpost sowie Bahnpostwagen wurden 1875 von der Deutschen
Reichspost eingefthrt.

Copyright © 2015 Bruno Raker 13 Bahnpost und -wagen im Bereich OPD-BS



Bahnpostwagen dienen zur Beférderung und Umarbeitung von Postsendungen, z.B. Brief- und
Paketsendungen, in besonderen dem postbetrieblichen Erfordernissen ausgestatteten Spezial-
fahrzeugen der Eisenbahn.

Diese Waggons befanden sich Giberwiegend im Besitz der Post und/oder wurden durch sie bewirt-
schaftet. Es sei noch angemerkt, dal® die Bahnpostwagen nur von Bahnpostpersonal betreten
werden durften. Das Personal der Eisenbahn hatte keinen Zutritt. Die Vertrage zwischen Bahn und
Post beztiglich unentgeltlicher Beférderung der Bahnposten und des Bahnpostpersonals bleiben hier
unberuhrt.

Eine Auswahl Bahnpostwagen aus einer groRen Typenvielfalt.

Wie sahen nun diese Bahnpostwagen aus und wie waren sie eingerichtet?

Einschub

Die Bahnpostwagen waren so unterschiedlich eingerichtet wie die Postamter in der Stadt und auf dem Land. Je nach
Anforderungen waren Briefraum, Paketraum bzw. Packraum, Aussackraum etc. im jeweiligen Waggon angeordnet. Wenn

zu den Anfangen der Bahnpostwagen noch beheizbare Ofen und Gaslicht vorherrschten, so wurden diese Einrichtungen
dem allgemeinen Stand der Technik nach und nach angepaft. Dies galt auch fir den Abort - heute WC.

Einwurfbriefkasten gab es ebenso; so konnten das Publikum oder die Fahrgaste vom Bahnsteig aus Briefe einwerfen. Jeder
Bahnpostwagen wurde von der Bahnpostverwaltung mit einer postinternen Nummer versehen. Diese Nummern wurden
nach einem bestimmten Schema vergeben. Das Posttechnische Zentralamt in Darmstadt (PTZ) war im Geltungsbereich der
Deutschen Bundespost die technische Oberbehérde fur die Bahnpostwagen. Sie Uberwachte Entwurf und Bau der Waggons,
und fuhrte die Endabnahmen durch.

Es gibt eine grof3e Anzahl unterschiedlicher Typen von Bahnpostwagen. Sie sind umfassend im
Buch ,Das Bahnpostwagen-Buch“ von Rudolf Werner und Hans-Jochen Holzer katalogisiert. Des
weiteren wird im Buch ,Kleine Typenkunde deutscher Bahnpostwagen® von Deppmeyer/Kirsch
und Wagner umfangreich Bezug zur Technik genommen.

Copyright © 2015 Bruno Raker 14 Bahnpost und -wagen im Bereich OPD-BS



Vier Bahnpostwagen, die bei der Braunschweiger Bahnpost stationiert waren bzw. den Postbahn-
hof in Braunschweig angefahren haben werden nun naher betrachtet. Zwei Bahnpostwagen aus der
Zeit der Reichspost und zwei zur Zeit der Deutschen Bundespost. Die Fotos stammen aus den
Jahren 1962 und 1969. Dariber hinaus fuhre ich auch Technik und Bilder an, die nur indirekt mit
der hier betrachteten Bahnpost Braunschweig in einem Zusammenhang stehen.

Ein Bahnpostwagen preuBischer Bauart mit der Wagen-Nr.: 3220 (Han) - Baujahr 1918

Bild 7: Aufnahmeort Braunschweiger Postbahnhof am 29.07.1962 - Foto J. Deppmeyer

Einige technischen Angaben zur Wagen-Nr.: 3220 ( nach Deppmeyer):

Baujahr: 1918
Gattung: Post — a/10 (a = Wageninneres nur als Briefraum, ggf. Raumteiler)
Umbau: 1936
Gattung: Post3 —b/10  (Umbenennung) (3 = Achsen)

(b = kleiner Briefraum, groRer Packraum)
LaP: 11,7m (Lange Uber Puffer)

Max. Ladegew.: 7,0t

Hersteller: Dusseldorfer Waggonfabrik
Ausgemustert: 07.07.1965

Der Waggon hatte ein genietetes Untergestell mit einem hélzernen Wagenkasten, der mit Blech
verkleidet war. Das Dach trug einen Oberlichtaufbau. Die Beleuchtung erfolgte anfangs mit Gas-
Leuchten spater mit elektrischer Beleuchtung. Im Laderaum war der Abort eingebaut sowie ein
klappbares Waschbecken.
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Bild 8: Ausschnitt aus Musterzeichnung zum Bahnpostwagen-Nr.: 3220 — Baujahr 1918

Bild 3 zeigt einen Ausschnitt von der Musterzeichnung der preuischen Staatsbahn zum Bahnpost-
wagen 3220. In Bild 2, Foto Postbahnhof Braunschweig, ist erkennbar, daf3 die 3. mittlere Achse fehlt.
Diese wurde vermutlich schon zur Zeit der Reichspost wahrend des Umbaus 1936 entfernt. Abb. 2
zeigt links den Briefraum mit den Briefverteilfachern und mit dem urspriinglichen handbefeuerten Ofen
vor der Trennwand zum Laderaum. In Abb. 4 ist im Laderaum, ca. mittig oben, der Abort eingezeichnet.
In Abb. 1 oben links erkennt man den rechts neben dem Fenster befindlichen Briefeinwurf. In Bild 2
befindet er sich spiegelbildlich versetzt auf der anderen Seite des Fensters.
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Bild 9: 2. Ausschnitt aus Muster-
zeichnung zum Bahnpostwagen Nr.:
3220.

Abb. 5 (oben links) zeigt das héher geleg-
te Bremserhaus mit der Handfeststell-
bremse.

Der Kastenaufbau hatte eine Lange von
10 m. Der Briefraum war ca. 3,4 m lang.
Der Laderaum hatte eine begehbare
Lange von ca. 5,90 m.

Die 140 Briefverteilfacher waren seitlich

und stirnseitig angebracht. Daneben gab
es noch 5 Briefkérbe. Der handbefeuerte
Ofen wurde mit dem Umbau gegen eine
Dampfheizung ersetzt.

Bild 8 u. 9 fige ich im Anhang als
Gesamtabbildung Bild 19 nochmals an.
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Ein Bahnpostwagen Baureihe 1954 mit der Wagen-Nr.: 50 80 00-43 605-7 (Kin)

Bild 10: Aufnahmeort im Braunschweiger Postbahnhof am 06.07.1969 - Foto J. Deppmeyer

Copyright © 2015 Bruno Raker

17

Bahnpost und -wagen im Bereich OPD-BS



Einige technischen Angaben zur Wagen-Nr.: 50 80 00-43 605-7 ’ (ex 6107) ( nach Deppmeyer):

Baujahr: 1954
Gattung: Postdmg - a/26 (4 = Achszahl)

(m = Lange uber Puffer groRer als 24 m)

(g = Wagen mit geschlossenen Stirnwandiibergangen

und Gummiwulstabdichtung)
Umbau: etwa 1961 bis 1967
Gattung: Postmr — b/26 (Umbenennung) (r = Hochleistungsbremse mit automatischer
Lastabbremsung)
(b = vorher a)

LaP: 26,4 m (Lange Uber Puffer)
Max. Ladegew.: max. 20,0t
Hersteller: Waggonfabrik Uerdingen AG

Beschaffung: Zentrale Beschaffung durch das PTZ
Ausgemustert: 24.08.1981

*) Seit dem 1.10.1966 fiihrte die Deutsche Bundesbahn das internationale Codenummernsystem fiir
Reisezugwagen ein. Die Bahnpostwagen gehorten zu dieser Gruppe. Der Codeschlissel lautet in

diesem Fall:

50 = Inlandverkehr

80 = nicht eigener DB-Wagen

00 = Bpw (Bahnpostwagen)

43 = 4achsiger Wagen mit 26 m Kastenlange, Hochstgeschwindigkeit 140 km/h, Dampf und/oder

Elektroheizung 1000V, 16 2/3 Hz

605
7

Ifd. Numerierung
Selbstkontrollziffer

Post m-b/26

=
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|
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3700

Bild 11-1: Musterzeichnung C 31 des PTZ
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o
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b
<
b 1 Diese Baureihe 1954 der vierachsigen Waggons war

Kt Klapptisch
Sch Schaltschrank

__I ausgelegt fur Brief und Wertsendungen. Der Wagen-
-—14 35 kastenrohbau blieb unverandert. Nur kleinere Veran-
derungen im Arbeitsbereich wurden vorgenommen.

Im WC wurde eine zweite Waschgelegenheit eingebaut.

<O Ausblaskopf f. Luftheizung Die urspringliche Luftheizung mit Wasser als Warme-
rw Notbremshandgritf tréger wurde gegen eine mit direkter Luftheizung
o=—==a Leuchtstofflampe ausgetauscht.
Fs Festes Fenster mit
Schieudergardine Die alte Druckluftboremse mit einfachen Bremsklotzen
Us Ubersetztenster mit wurde gegen eine Hochleistungsbremse ausgetauscht.
Schleuder gardine
Ki Kippfenster Bild 11-1 bis 11-3 fiige ich im Anhang als Gesamt-
At Aussacktisch abbildung Bild 21 nochmals an.

Die beiden Briefraume nahmen ca. 75 % des Wagenraumes ein; mit insgesamt 446 Briefverteilfachern.

25 % entfielen auf den Aussackraum.

Fir die Beleuchtung waren zunachst ein Gleichstromgenerator 24/30 V, 120 A, spater ein leistungs-
starkerer mit 150 A eingebaut. Er wurde mittels einem Kegelantrieb mit Gelenkwelle angetrieben. Uber einen
Turbowechselrichter wurden 27 Leuchtstofflampen zu 24 W betrieben. Und ein besonderer
Steckdosenstromkreis mit 4 Steckdosen (24 V).
Im WC befand sich eine Hauptdampfleitung und eine elektrische Durchgangsheizung (1000 V, 16 2/3 Hz).

In den unteren Bildern 12 u. 13 sind die Briefraume und der Aussackraum dargestellt. Die Technik in
einem Beispiel vom Unterbau und als Prinzip im Anhang 2a und 2b. Im Anhang 3 werden Laufwerke
und ein Bremssystem gezeigt. Des weiteren eine Schnittzeichnung eines Bahnpostwagen der Baureihe

1973.
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Bild 12 u. 13: Informationsblatt PTZ. Oben: der Briefraum 1, unten: Aussackraum mit dahinter-
liegendem Briefraum 2
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Ein Bahnpostwagen Baureihe 1930 mit der Wagen-Nr.: 50 80 00-12 827-4 (Han)

Bild 14: Aufnahmeort am Braunschweiger Postbahnhof am 06.07.1969 - Foto J. Deppmeyer

Einige technischen Angaben zur Wagen-Nr.: 50 80 00-12 827-4 (ex Post4 — a/20, 4373)
(nach Deppmeyer):

Baujahr: 1930 (PINT-Nr.: 4373)
Gattung: Post4 - a/20 (4 = Achszahl)
(@ = Wageninneres nur als Briefraum)
Umbau: etwa 1957
Gattung: Post-p/20  (Umbenennung) (p = Paketpostwagen - PBp)
LuP: 21,32 m (Lange Uber Puffer)
Max. Ladegew.: max. 16,0t
Hersteller: Gebrider Credé & Co. , Kassel
Beschaffung: Umbau tber PTZ

Ausgemustert: 24.07.1969

Codenummernsystem - Codeschlissel:

Inlandverkehr

nicht eigener DB-Wagen

Bpw (Bahnpostwagen)

4achsiger Wagen mit 22,2 m Wagenlange, Hochstgeschwindigkeit 120 km/h, Dampf und/oder
Elektroheizung 1000V, 16 2/3 Hz

o ou;
NS SO
L | TR

827 = Ifd. Numerierung
4 = Selbstkontrollziffer
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Bild 15: Musterzeichnung des PTZ

Das Erkennungszeichen diesen Typs von Bahnpostwagen waren die eingertickten Eingangstiren
jeweils am Wagenende. Die Waggons hatten an den Enden Stirnwandibergange. Beim Umbau
wurde im Anschluf3 am Vorraum des Handbremsraumes (HBrE) ein Begleitraum mit Arbeitsplatte,
Schranken und Fachern eingerichtet. Der Schutzraum am NHBrE wurde in den Packraum integriert.
Die ehemals doppelten Ladetiren wurden durch einteilige Schiebetlren ersetzt. Das untere Bild 16
zeigt den Bahnpostwagen vor dem Umbau.
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Bild 16: Musterzeichnung Post 4 - a/20 des PTZ
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Ein Bahnpostwagen Baujahr 1955 mit der Wagen-Nr.: 6238 (Han)

Bild 17: Aufnahmeort Braunschweiger Postbahnhof am 06.07.1969 - Foto J. Deppmeyer

Einige technischen Angaben zur Wagen-Nr.: Post - p/13 (ex Post - ¢/13) ( nach Deppmeyer):

Baujahr: 1955

Gattung: Post - p/13 (p = vorher c, fir Paketpostwagen PBp)
Gattung: ex Post - ¢/13 (Umbenennung nach p/13)

LaP: 14,25 m (Lange Uber Puffer)

Max. Ladegew.: max. 13,5t

Hersteller: Westwaggon Werk Mainz-Mombach

Ausgemustert: 16.07.1976

Hier haben wir es mit einem reinen Packchen-/Paketwagen zu tun. Dieser Typ wurde bereits 1954

gebaut. Der Wagenkastenrohbau wurde in Stahlleichtbauweise ausgefihrt.

Die Raumaufteilung: Einstieg, Aussackraum mit WC, hinter der Trennwand befand sich der Packraum.
Die Beleuchtung erfolgte mit Glihlampen.

Der Waggon war fur eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h ausgelegt.
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Anhang: Gesamtmusterzeichnung Bahnpostwagen 3220.
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Bild 19
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Kohleofen.

Die anfanglichen Kohleréfen wurden nach dem damaligen Stand der Technik
bestmdglich gegen Feuergefahrdung geschiitzt.
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Bild 20: Werksfoto Maschinenfabrik Esslingen
Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980

Die Kohleéfen taten bis in die Nachkriegszeit des Zweiten Weltkrieges in einzelnen
Bahnpostwagen noch ihren Dienst.
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Dampf-/Elektroheizung.

Bereits ab Ende 1870 wurden Dampfheizungen in die Bahnpostwagen eingebaut.

5 xw i r':;.-.f, ]

Bild 20: Dampfkoérper (Niederdruck-Umlaufdampfheizung) mit zusatzlichem
Elektroheizkorper. Davor ein schwenkbares Schutzgitter.
Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980
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Gesamtmusterzeichnung PTZ C 31 - Bahnpostwagen Postmr — b/26.
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Unterbau eines Bahnpostwagen.

Bild 22: Blick aus der Arbeitsgrube auf den unteren Wagenkasten (Untergestell), hier Gattung m-a/26,
Baureihe 1958. Werksfoto WAG Uerdingen.
Aus Archiv fir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980

Hier ist an einem Beispiel zu sehen, wie die Aggregate: Energieversorgung, Bremse und Heizungs-
anlage am Unterbau des Bahnwaggons angeordnet sind. In der oberen Bildmitte ist die isolierte
Hauptdampfleitung zu erkennen.
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Prinzip LUftungs-/Heizungs- und Entstaubungsanlage.

Feuerlufterhitzer
Dampf—l,uftflh'ib.ff
Elektro-Lufterhitzer
Olbrenner
Drucklifrer
Sauglitfter
Luftfilterkasten
Filterplatten
Luftkanal

10 Mischkammer mit Umluftklappe
11 Aufenluftansaugung

WO D e O e b e [l s

12 Aussackrizch mit Abluftansaugung

13 Bodenkanal
I4 Luftverteilschacht
15 Ausstromkopf

16 Heizdlbehiler

17

Olvorwirmbehilter
Spaltfilter

‘.:llﬁ'l"ulmng
Olstandsanzeige
Hauptdampfleitung
Damplfdruckschalter
Dampf-Magnetvenil
Dampfeinlafregler
Dampfheizkarper im WC
Elektroheizkorper im WC
Dampfmanometer
Windfahnenrelais
Maximalthermostat
Kaltblasethermostae

Thermastat fir ﬁlvurwirmung

Raumthermostar

33 Schaltafel

34 Apparatekasten

35 KabelanschluBkasten und
Aulenthermostate

36 Wagenhaupschalter

37 Hochspannungs-Schiitzekasten

38 ﬂb:ncmpcratum::hutz

39 Spannungswandler

40 Spannungsmesser

4] Abgaskamin des Olbrenners

42 Verbrennungsluft-Ansaugung

43 Wartungskasten

44 Priiftasten

45 Schaltgerit fir Olvorwirmung

46 Olablafventl

Luftheizungs-, Liftungs- und Entstaubungsanlage fir Babnpostioagen (26 m), System Hagenuk; Banreihe 1967

Bild 23: Prinzip-Anlagenkonfiguration Heizung — Liiftung und Entstaubungsanlage, System Hagenuk,

Baureihe 1967

Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980

Dies ist ein Beispiel fiir einen Bahnpostwagen von 26 Meter Lange. Naheres zur Technik kann
im Heft 1/1980 ,Archiv flr deutsche Postgeschicht* nachgelesen werden. Dies gilt ebenfalls fir
alle anderen gezeigten Bildern aus diesem Heft.
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Technik Laufwerk und Bremssystem sowie Schnittzeichnung Bahnpostwagen

Die ersten Achsen mit den Laufradern waren starr am Waggonunterbau befestigt. Somit war
auch die Baulange der Bahnpostwagen begrenzt. Vor allem durch die Vorgabe der Gleisbdgen
im Schienennetz der Eisenbahnen.

Bereits 1909 wurden Drehgestelle bei der PreuRisch-Hessische-Staatseisenbahn eingefiihrt. Diese
Drehgestelle und deren Weiterentwicklungen mit den sogenannten Drehpfannen und zusatzlicher
Federung ermdglichten den Bau langerer Waggons. Und verbesserten zugleich den Fahrkomfort;
auch den der Bahnpostbediensteten im Bahnpostwagen.

Bild 24: Drehgestell Bauart Gorlitz lll. Foto OPD Frankfurt am Main
Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980

Bild 25: Drehgestell Bauart Minden-Deutz.
Vorn ist der Gleichstromgenerator mit Kegelradantrieb und Gelenkwelle zu erkennen. An
jedem Achslager befindet sich ein AchsstoBdampfer. In der Mitte die Drehpfanne mit Wiege
und den schraggestellten WiegenstoRdampfer. Werkfoto WAG Uerdingen.
Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980

In den Bildern 24 u. 25 sind die Fortschritte vom einfachen Drehgestell zu den technisch weiter-
entwickelten gut zu erkennen. Das obere einfache Rahmengestell ist geschweil3t, der untere
aus Profilen zusammengesetzt. Durch die schraggestellten Wiegenstof3idampfer wurde der Fahr-
komfort wesentlich verbessert.
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Bild 26: Das Prinzipbild einer Hochleistung-Klotzbremse mit selbsttatiger Lastabbremsung

Dezernat 38 -

fiir D-Zug-Bahnpostwagen ab 1962 . Zeichnung BZA Minden (Westf.)

Aus Archiv fir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980
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1960 wurde die damalige Hochstgeschwindigkeit der Schnellziige von 120 km/h auf 140 km/h angehoben.
Die bis dahin verwendeten Bremsanlagen gentgten den erhdhten Anforderungen nicht mehr. Der Grund
lag in der zum Eigengewicht von z.B. ca. 40 t sehr hohe Verkehrslast von ca. 20 t. Um den leeren Wagen
nicht zu stark, den vollbeladenen aber ausreichend sicher abzubremsen mufiten fiir Bahnpostwagen
neue lastabhangige Bremsen konstruiert werden. Die technische Bremsausriistung wird im o. b. Archiv fir
deutsche Postgeschichte Heft 1/1980 ausfiihrlich beschrieben. Erwahnenswert sei noch, da® die ersten
Scheibenbremsen bei der Deutschen Bundesbahn versuchsweise 1966 eingefuihrt wurden. Die Hochst-
Geschwindigkeit betrug auch hier nur 140 — 143 km/h.

Fur hohere Geschwindigkeiten wurden spater noch die Magnetschienenbremsen entwickelt. Die ersten
Bahnpostwagen wurden 1973 nachtraglich mit diesem Bremssystem ausgerustet.
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Bild 27: Ein D-Zug-Bahnpostwagen der Baureihe 1973 — Langsschnitt durch das Wageninnere.

Aus Archiv fiir deutsche Postgeschichte Heft 1/1980
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Ausbesserungswerk Borsigstralle
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Bild 28: Ubersichtsplan Bahnanlagen 1967 (Vermessungsamt Stadt Braunschweig)

Punkt @ Ausbesserungswerk an der Borsigstrafle. Punkt @ Lokschuppen 1 + 2 sowie Heizkraftwerk.
an der Ackerstralde. Punkt ® Postbahnhof + Postbetriebsgebdude Einfahrt Rietschelstralle.
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Bild 29: Ausbesserungswerk Borsigstralle - Auszug Bild 28

A - Die Lokrichthalle, B - Die Kesselschmiede, C - Die Schiebebuhnen, D — Kesselhaus
und Anheizschuppen, E - Gasanlagen, F - Verwaltungsgebaude, G — Kantine.

Das Ausbesserungswerk an der Borsigstralle wurde bereits im Mai 1927 als Reichsbahn-
Ausbesserungswerk in Betrieb genommen. Es war als Werkstatten fiur Dampfloks konzi-
piert. Die Werkstatten am Alten Hauptbahnhof, zum gréf3ten Teil aus der Grinderzeit stam-
mend, genugten den technischen Ansprichen kaum noch. Von der Inbetriebnahme bis
zur Einstellung des Betriebes 1977 hat sich das Werk in seiner Grof3e und seiner Anlagen-
konfiguration kaum verandert. Ab 1974 war es im Ubrigen das letzte Ausbesserungswerk
seiner Art bei der Deutschen Bundesbahn. Die letzten Jahre wurden hauptsachlich Dampf-
loks verschrottet. 1991 wurde das Ausbesserungswerk unter Denkmalschutz gestellt. Es
bleibt somit Uberwiegend im Originalzustand erhalten.
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Bild 30: Dampflok als technisches Denkmal auf dem Vorplatz des Hbf in Braunschweig

Die letzte Aufarbeitung einer Dampflok im Ausbesserungswerk Braunschweig: Es ist
eine 1940 in Dienst gestellte Dampflok der Baureihe 01.10 - die (01 1063). Sie wurde

im April 1977 als technisches Denkmal auf dem Vorplatz des Hbf-Braunschweig aufge-
stellt.
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Bild 31: Luftbild Gesamtansicht Bahnanlagen ca. 1959/1960
(Hauptbahnhof Braunschweig 1960 - Stadt Braunschweig)

® Eisenbahn Ausbesserungswerk

@ Zwischen Ausbesserungswerk und Salzdahlumer Stra3e wurde ebenfalls in den 1920er
Jahren eine Eisenbahnersiedlung gebaut: Die ,Lammchenteichsiedlung®. Hier wohnten
hauptsachlich die Arbeiter des Ausbesserungswerks. Heute heillt dieses Wohnquartier
.Bebelhof*.

® Bahnbetriebswerk an der Ackerstralde mit zwei Lokschuppen | und Il fur Reise- und
Guterzug-Dampflokomotiven. Ebenso fur Triebwagen, Schienenomnibusse und Diesel-
loks. Fur die Diesellok V 60 war es zudem ein Mutterbetriebswerk, d.h. es wurden auch
z.B. Motor und Getriebe ausgetauscht. Und einem Heizkraftwerk. Des weiteren ein
Verwaltungstrakt sowie eine Kantine.

@ Der bereits fertiggestellte Postbahnhof. Das Packum befindet sich im Bau. Der Post-
hof ist noch eine Baustelle. Die Gruben fur die Fundamente fir das Postbetriebs-
gebaude und die Ortspackkammer sind noch nicht ausgehoben.

® Neuer Hbf - Vorplatz mit gesamten Berliner Platz noch eine Baustelle.

® Siemens & Halske — Telegraphen- und Eisenbahnsignaltechnik.
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Instandhaltungsdienst.

Die Bahnpostler meldeten Stérungen und/oder Beschadigungen in deren Arbeitsbereich
Bpw an die zustandige Dienststelle (Abteilung) des technischen Dienstes. Hier wurde
alles weitere veranlal3t.

Samtliche Reparaturen und Wartungsarbeiten wurden vom Personal des technischen
Dienstes ausgefuhrt. In Bezug zur Bahnpost gibt es den eisenbahntechnischen Teil,
wie z.B. Fahrwerk (Unterbau) mit Bremsanlagen, und den eisenbahnspezifischen,
haustechnischen, wie z.B. Beleuchtung, Heizung und Bellftung (Entstaubung). Fir den
letzteren war auch der technische Dienst der Post mit zustandig. Die Inneneinrichtungen
der Bpw unterschieden sich zum Teil erheblich von denen der normalen Reisezugen.

Groldreparaturen.

Umfangreichere Instandhaltungen bzw. Reparaturen an den Bpw fanden im Ausbesse-
rungswerk an der Borsigstralie statt.

Hierzu wurden bei Bedarf Fachkrafte der Hersteller des jeweiligen Bpw hinzugezogen.
Notigenfalls mufdten die reparaturbedurftigen Bpw direkt zum Hersteller gefahren/trans-
potiert werden.

Kleinreparaturen.
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Nachweis fur die Hauptverwaltung (HV) des Post- und Fernmeldewesens in der Bizone.

1947 wurde fur die britische und amerikanische Besatzungszone eine Hauptverwaltung fir das Post- und
Fernmeldewesen eingerichtet. Sie hatte ihren Sitz in Frankfurt am Main.

Die nach dem Zweiten Weltkrieg wieder eingerichteten regionalen OPDn waren der HV Post- und Fern-
meldewesen in Frankfurt berichtspflichtig.

Die OPD Braunschweig sendete u.a. im Juli 1947 ihren Nachweis-Bericht zum Stand der Bpw im

OPD-Bezirk an die HV.
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Kopien des Nachweis-Berichts der OPD Bswg vom 24. Juli 1947 an die HV in (16) Frankfurt am Main..
(Ich danke Herrn J. Deppmeyer fiir die Zurverfigungstellung von Kopien der benannten Nachweise)

Im Nachweis werden angefihrt:

Wagen-Nr.
Wagengattung
Baujahr
Heimat-OPD
Standort

Im Dienst stehend
Nicht betriebsfahig
Schadengruppe
Bemerkungen

z.B.

2820,
b/8,5
1910
Bswg
Bswg
a
b

z.B. (I, IV, V, vermifit)
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Im Anhang dazu:

Lieferjahr

Beleuchtungsart z.B. §,M: S (Ladb.-Batterie) M (Generator)
Achszahl zB. 2,3,4

Bpw aus anderen Zonen

Bemerkungen z.B. Friher PA Breslau, jetzt PA Bswg

Wagen-Nr. | Gattung Baujahr Heimat-OPD Standort a=im Dienst | Schadens- | Bemerkungen
b= nicht be- gruppe
triebsfihig

2820 b/8,5 1910 Bswg Bswg a
2840 b/8,5 1911 Bswg Bswg a
4028 b/8,5 1927 Bswg Bswg a
4096 b/8,5 1928 Bswg Northeim a
2610 c/8,5 1908 Bswg Bswg b
2949 c/8,5 1912 Bswg Bswg a
3180 c/8,5 1916 Bswg Bswg b 1}
3194 c/8,5 1916 Bswg Bswg b v
3360 c/8,5 1921 Bswg Bswg b v
3506 c/8,5 1924 Bswg Bswg b
3768 c/8,5 1926 Bswg Bswg a
1360 b/10 1888 Bswg Seesen a
3155 b/10 1960 Bswg Bswg a
3655 b/10 1925 Bswg Goslar a
2419 b/12 1906 Bswg Bswg a
2485 b/12 1907 Bswg Bswg a
1298 b/10 1886 Bswg Bswg b \%
1349 b/10 1887 Bswg Bswg a
1833 b/10 1894 Bswg Bswg a
1881 3b/10 1895 Bswg Bswg a
1931 3b/10 1896 Bswg Northeim a
1951 3b/10 1896 Bswg Northeim a
3622 3¢/10 1925 Bswg Bswg b v
2571 3b/12 1908 Bswg Bswg a
5078 4b/15 1944 Bswg Bswg a

Zum Stichtag 24. Juli 1947 befanden sich nach obiger Liste innerhalb des OPD-Bezirks Braunschweig noch 25
eigene Bpw.

Die Listen wurde Ifd. ergénzt, soweit weitere Bpw in noch vorhandenen Trimmern bzw. im z.T. zerstorten
Streckennetz ausfindig gemacht wurden.
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Wagen-Nr. | Gattung Baujahr Heimat-OPD Standort a=im Dienst | Schadens- | Bemerkungen

b= nicht be- gruppe
triebsfahig

1899 3b/10 1895 Mgb Bswg a

2172 3b/10 1899 Hal Bswg a

3973 3b/12,5 1927 Mgb Bswg a

4118 3¢/12,5 1926 Mgb Bswg a

4764 4b/15 1939 Mgb Bswg b 1%

Liste der Bpw aus anderen Zonen im OPD-Bezirk Bswg.

Wagen-Nr. | Gattung Baujahr | Heimat-OPD Standort a=im Dienst | Schadens- | Bemerkungen
b= nicht be- gruppe

triebsfahig
2389 b/12 1905 Bswg Bswg vermilt
3972 b/12,5 1926 Bswg Bswg vermift
1834 3b/10 1894 Bswg Bswg vermiRt

Liste von vermifdten Bpw der OPD Bswg.

Anhénge zu den Nachweisen.

Zu den Bpw-Nachweisen wurden Anhange angefligt, die weitere Angaben enthielten, wie:

Lfd.-Nr. | Wagen-Nr. | Gattung Liefer- Beleuchtung Schad- Bemerkungen
jahr gruppe
1 4764 4b/15 1939 M v Friiher BPA 7 Magdeburg

Jetzt PA Braunschweig

2 5078 4b/15 1944 M Friher BPA 33 Posen

Jetzt PA Braunschweig

Ausschnitt Nachweis tUber 4-achsige Bpw.
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Lfd.-Nr. | Wagen-Nr. | Gattung Liefer- Beleuchtung Schad- Bemerkungen
jahr gruppe

1 1298 3b/10 1886 S v Friher BPA'5 Breslau
Jetzt PA Braunschweig

3 1931 3b/10 1896 S Friher PA Nordhausen
Jetzt PA Northeim

5 2172 3b/10 1899 S Friher BPA 29 Halle
Jetzt PA Braunschweig

7 4118 3¢/12,5 1928 S Friher BPA 7 Magdeburg
Jetzt PA Braunschweig

Ausschnitt Nachweis Uber 3-achsige Bpw.

Nach gleichem Muster gab es Anhange flr die 2-achsigen Bpw.

Bahnamtliche Untersuchungen (BU).

Die Schadgruppeneinteilung erstreckte sich von 0 bis V:

0 Schnellausbesserung aulerhalb der Reihe von Wartungsintervallen,
1 Bahnamtliche Zwischenuntersuchung,

2,34 Bahnamtliche Untersuchungs- und Instandsetzungsgréfen,

5 Vollaufarbeitung

Zur damaligen Zeit wurde die Lebensdauer der Eisenbahnwagen und somit auch der Bpw mit ca. 40 Jahren
angesetzt. Ab 1961 wurde diese Marke auf 32 Jahre reduziert. Diese Fristen konnten bei jeweils glinstigem
Untersuchungsbefund auch verlangert werden. Die Hochstgrenzen der moglichen Fristverlangerungen durften
nicht tberschritten werden.

AuRer diesen Zeitgrenzen gab es Laufweg-Grenzwerte fiir Drehgestellwagen, die keinesfalls Gberschritten

werden durften. Waren es vor 1932 von Untersuchung zur Untersuchung 75 000 km, so erhdhte sie sich bis
auf 450 000 km - seit 1966.
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Anhang

Eine Auswahl Braunschweig - Hand-Stempel Bahnposten bis 1945

Ellipsen-
BAHNPOST Stempel u.‘.l..::«. o .
BRAUNSCHWEIG-GOSLAR Typ w1 e @
1886 ZUG 211 /("/'d-rt/_‘»’:‘{n | B I
6.1.1 Pt
97 .86 s
1 7114 | = -
BAHNPOST I
Dentfbe Reidbopoft @
BRAUNSCHWEIG- Typ L
SEESEN S / 2z
1894 6.1.2 /
e ,,:.4,,,,3/;4#,_'
2UG 5 7.1.2.0 foaw: > ooy g
. 261 94
BAHNPOST
BRAUNSCHWEIG- Typ : Poftarte 6' 1
HARZBURG 5.7 i
1901 6.1.1
ZUG 500
7.1.1.0 S5
23/ 6. 01 - B
Okertal,
Mausefalle
Hasdio
BAHNPOST
Typ
BRAUNSCHWEIG-
1923 SEESEN 6.1.2
ZUG 8
7.1.2.0
17 8 .23
os Typ
BAHNPOST et
6.3.6 e s
1940 BRAUNSCHWEIG- e e
HOLZMINDEN 7.3.6.0 Pt Soats
bt L 832 1F
Zug 478 --10.8.40 Brief mit Cipac it Bisite e
Inhalt
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Braunschweig - Hand-Stempel Bahnposten abgeschlagen nach dem
Zweiten Weltkrieg

BAHNPOST P el et
Typ @Depmate
1945 BRAUNSCHWEIG- e
ALTENBEKEN 6.3.41 | |AMED KNG
i G&T*RYZ iy
ZUG 00105 28.7.45 7.3.4.1 R 2
BAHNPOST -
Typ % €D
BRAUNSCHWEIG- Laelsnmiling - Kpisiusept
1948 HOLZMINDEN 6.3.6 S
Il!!i?"’*__r' | ZUG - 466 23.2.48 7.3.6.0
BAHNPOST
T
BRAUNSCHWEIG- yp
1952 SCHONINGEN 6.3.4.1
ZUG 3588
7.3.4.1
11.6.52 -a-
BAHNPOST
T
BRAUNSCHWEIG- yp
1958 UELZEN 6.3.4.1
ZUG 1745
7.3.41 ‘
.5.-7.58 -b- P S A R e Vet
BAHNPOST
Typ
BRAUNSCHWEIG-
1959 UELZEN 6.3.4.1
ZUG 1745.20.11.59 7.3.4.1
-b-
BAHNPOST
BRAUNSCHWEIG- Typ
1962 ALTENBEKEN 6.3.4.1
ZUG 00?15-05.3.62 7341
BAHNPOST
Typ
BRAUNSCHWEIG- ‘
1968 KASSEL 6.3.4.1 Dl
‘"':ﬂ ¥ KBE}LLL:.(,-.
ZUG 0569 20.6.68 7.3.4.1 R (33 Boo How (it
-a- Tl o6
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Hand-Stempel Bahnposten liber/bis Braunschweig
(aber keine Bahnpost Braunschweig!)

Zige, die das Braunschweiger Streckennetz durchliefen; aber nicht zur Bahnpost Braunschweig gehorten.

BAHNPOST
HILDESHEIM- Typ & N
1915 BRAUNSCHWEIG ST
2UG 285 7440 | RN I
23/6 .15 '
Feldpostkarte
BAHNPOST
HANNOVER- Typ
BRAUNSCHWEIG- L
1926 CASSEL 6.2.6 | S43TEY
Zug 335. 25.1.26 7.3.4.0 ,igg\!iit\l\ Pt A
it NI
O a0
e
E H Ry
T
i
% \‘?\t \25&
BAHNPOST -
Berliner Stempel Typ f; TPoftharte @\’]
1931 HOLZMINDEN- 6.3.3 ; | ,
BRAUNSCHWEIG- i<
7.3.6.0 :
Zug 357 --19.2.31
BAHNPOST
Typ
HILDESHEIM-
1938 BRAUNSCHWEIG 6.3.4
ZUG 663 — 18.7.31 7.3.4.0 o
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BAHNPOST
tiber Abschlag i )
Braunschweig riickseitig rl"fﬁﬁ% sape Mty et 8 v}
‘l.'-l_ S ‘.‘
HANNOVER- v (M=l B
1978 BRAUNSCHWEIG- Sl U
; HELMSTEDT 6.4.2
K. ZUG 05701 -5.-6.78 7.4.41
-2-
weiter G
riickseitig e R
. . Ankunft- : |
Brief Eilsendung stempel BS N
aus 9381 Hetzdorf (33) ’W* f_”
DDR (-5.6.78 - 7) TSI st
-k- % ,’in?ﬁn_}«/xém”";l? :
Stempel 16 .
Zustellbezirk

Braunschweig - Stempel Postamt am Bahnhof

Postamt am Bahnhof

in Braunschweig Hier ist auf den Punkt hinter
der Zahl zu achten!
Balken-
Zahlenstempel
mit der Ziffer 9.

1856 Die Zahl 6. steht fiir die

Postanstalt in BorBum.
Also nicht fiir das Postamt
am Bahnhof.

ab 1856

Postamt am Bahnhof

K2-Stempel Deutsches _ )
BRAUNSCHWEIG Reich | Ay S
Streifband

1874

(10 SEP 1874)
1M1-117%

Postamt am Bahnhof
Postamt 2
2.
22. 9
k 77 %
8-12 N.

1877

Postamt 2

2,

6/ 2
* 78 %
8-12 N.

1878
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Postamt 2
2- e :/‘\J
1878 14 5 by e T
* 78 kx i
9-10 V.
‘s‘. ‘-‘- », e .
& N Riickseite: 4
et S Ankunft- :
/ Stempel 3 ( -.
o BT N Barum E= i —
Postamt 2 el Mg
Posticante. @
1879 23/10 3
* 79 % et
i 12-1 N.
Postamt 2 § e
W
1880 2, Forl sl
22/ 2
* 80 * jai e
8-12 N.
Postamt 2
1891 14.7.91 10-11 N. g %‘.ﬁ
Vi
* 2a 5 /:7“ e
//,(4349; #
Postamt 2
1927 -2.1.27 1011 N
*x 2 d
Postamt 2
1939 25.3.39-2
- g -
Copyright © 2015 Bruno Raker 48 Bahnpost und -wagen im Bereich OPD-BS




Postamt 2
1942 23.7.42 - 17

-?-

Am alten Bahnhof

Postamt 2

1950 (20b) (01.12.50 -19)

-m-

Am alten Bahnhof

Postamt 2

1955

a7 20b) (24.7.55 -24 PiSesrs. 5
;P\TEEPDI 'N : ( ) ( ) M}?zﬂm&ﬁ_d ‘@ Ferbiarg Poreicn,
Ul.l\i.l Es < -
E:T:IE[LWA -n-

Am alten Bahnhof

Postamt 2
1956

(20b) (08.11.56 -22)

-n-

Braunschweiger Land

GITTELDE
E- l‘T ré:‘ 1 Deutfte Reidbopott

Es gibt auch Pofitarte

1898 ! _,;"*1_,, - (BAHNHOF) den Stempel n ";-/ N
: ¥ N \:‘L,j au
. L Y 27.4.98 GITTELDE : ”";

ob 10-12 (OzRT)

Als Ankunftstempel -
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Diverse Stempel nach 1972

1973

Briefpoststempel
Deutsche Bundesbahn

Bahnbetriebswerk BS

(11.4.73) Freistempler

1981

Eilbbrief Ffm nach BS:
(23.11.81)

Stempel riickseitig:

Nachsendungsantrag
liegt nicht vor (bl.)

Weiter riickseitig:
BS 1 Handrollen-Ankunfts-
stempel (24.11.81) - bl —

14172 — 23. Bahnpost

Durchgangstempel
Eilboten

Zustellbezirk 62 (bl.)
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Einzeilige Bahnpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel

im Bereich der OPD Braunschweig
Allgemeines.

Die einzeiligen Stempel in Kombination mit Zahlen, Strichen und Buchstaben oder nur mit
Zahlen und Strichen wurden auf Briefsendungen oder Packchen abgeschlagen, die durch
Eilboten zugestellt wurden. Es waren der Bedeutung nach Kontrollstempel - im Fachterminus
der Post heien sie Eilboten-Durchgangs-Stempel. Sie dienten hauptséachlich dazu bei eventu-
ellen Verzogerungen im Beforderungs- und Zustelldienst die Laufwege und -zeiten nachvoll-
ziehen zu kénnen. Sie hatten nicht die Aufgabe eines Tagesstempel, z. B. um Freimarken zu
entwerten.

Diese Stempel wurden meist riickseitig auf die Briefsendungen abgeschlagen. Seltener vorder-
seitig, wie z. B. auf Postkarten. Der Postkunde nahm kaum Notiz davon. Was sollte er sich auch
darunter vorstellen?

Gl Loty O '“;.'7 o Vi M R G 1 JL‘;—_; g u'?':\_\i,.‘ il .lel-lu‘
= i‘b"))) JLQ\‘Q')_:‘S ¢
F I w3
61 € ! e S R
A T ne 3 H ]
“Sag (& )J X L %'\

ncaa [ 15897~

Bild 32 - 34: Beispiele einzeiliger Eilboten-Durchgangs-Stempel der Bahnpost auf zwei Brief-
sendungen von 1966 und 1967. Die Ziffer vor dem Teilungsstrich ist die Zugnummer, dahinter
das Tagesdatum. Der Monat und das Jahr wurden nicht angegeben. Diese Stempel wurden
ausschlieBlich im Bahnpostwagen abgeschlagen. Die Stempelfarbe konnte rot, schwarz oder
auch blau sein; bei der Briefpost wurden diese Stempel grundsatzlich in schwarz abgeschlagen.

Aufgrund von Unregelmafigkeiten bei der Beférderung der Eilbotensendungen veranlafdten zuerst
die Bahnpostamter die Einfihrung der Kontrollstempel. Die OPD Hamburg begann damit 1952. Nach
und nach Gibernahmen die tbrigen OPDn die Kontrollstempel fiir ihre Bahnposten. Und darauf folgend
auch die Briefpost. Diese Stempel oblagen nicht einer strengen Typenpflicht in Bezug auf Materialien
und Abmessungen. Sie wurden meist von den ortsansassigen Stempelherstellern angefertigt. Die
Nomenklatur fur die Kennzeichnung der OPDn und der einzelnen Direktionen der Deutschen Post
(DDR) waren durch Kombinationen mit Zahlen und/oder Buchstaben festgelegt.

Nicht alle Bahnposten und Postamter waren mit Eilboten-Durchgangs-Stempel ausgeristet.

Eine komplette Analyse der Briefe mit einzeiligen Eilboten-Durchgangs-Stempel ist nur unter
Zuhilfenahme der Kursbicher der Deutschen Bundesbahn aus der jeweiligen Zeit zu bewerk-
stelligen. Des weiteren bendtigt man die entsprechenden Amtskennzeichen (AKZ) der OPDn,
auch die der jeweiligen OPD unterstellten einzelnen Bahn- und Briefposten.

Vieles mufd daher unbeantwortet bleiben.
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Einige Belege aus meiner ehemaligen Belegsammlung.

Ein Eilbrief von Budapest nach Braunschweig — 1966.

I

75sTHdXL

Bild 35: Ein Eilbrief von BUDAPEST nach Braunschweig ® (66 IX. 16.11.)-s 4 s -

Die Briefriickseite
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Bild 36: Es wurden ein BS-Tagesstempel als Ankunftstempel abgeschlagen
sowie vier einzeilige Eilboten-Durchgangs-Stempel und ein
Zustellbezirk-Stempel 26 in blau.
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Die Bahnpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel:

0051 /19. |
I

0073 /19. I > alle drei Eilboten-Durchgangs-Stempel kann ich nicht zuordnen
|

0533 /19. I

Zustellbezirk BS:

hier 26

Briefpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel Zustellamt Braunschweig:

16/19.-12 16 ist AKZ von Braunschweig und wurde bis zum 2.4.1965 auf PLZ , 33 “, umgestellt.
19 ist jeweils der Tag (9.66) Monat und Jahr wurden nicht angegeben
12 ist die Uhrzeit (immer volle Stunde)

In gréReren Postamtern, wie z.B. PA Braunschweig, wurden neben dem einzeiligen Durchgans-Stempel
meistens auch noch ein Tages-Ankunftstempel abgeschlagen, hier:

® BRAUNSCHWEIG 1 (33) (19.-9.66 -20) - bm -

Nun ein Brief, den ich komplett bestimmen kann.

Ein Einschreiben als Eilsendung von Leipzig nach Braunschweig — 1967.

Silbhoren Fia schrEi o 8

Deutsche Spielkarten

Kowpasl '/Ra'clql ey
05300 Bronn schweip 20

2 +—F) DEUTSCHE DEMOKRATISCH REPY LK
diltenwee #3

_ Vermifte Gemilde
. s

DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK

Bild 37: Einschreiben und Eilbrief von Leipzig (DDR) nach Braunschweig,
® (7033) (-8.8.67 -12) -i -

Auf dem R-Zettel ist die AKZ : L3 fur Leipzig zu erkennen. Vorderseitig weist nichts auf eine
Beférderung durch die Bahnpost hin.
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Die Briefriickseite.
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Bild 38: Es wurden zwei Leipziger Tagesstempel zur Entwertung und ein BS-Tagesstempel
als Ankunftstempel abgeschlagen sowie drei einzeilige Kontrollstempel.

Die Bahnpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel:

0562/ -9.

Zugnummer 0562 (mit Bp Bebra-Kassel) / Tag -9. (8.67) - (Monat und Jahr wurden nicht angegeben).

0569/ -9.

Zug E 559 (mit Bp Kassel-Braunschweig) / Tag -9.

Briefpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel Zustellamt Braunschweig:

33/10 -1

Das vormalige AKZ von Braunschweig ,16 “ wurde bis zum 2.4.1965 auf PLZ, hier ,, 33 “, umgestellt.
10 ist der Tag (8.67)

1 ist die Uhrzeit (immer volle Stunde)

Der Tages-Ankunftstempel:

® BRAUNSCHWEIG 1 (33) (10.8.67 --5) -k -
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Ein Eilbrief von Schopfheim nach Berlin-Képenick (DDR) — 1971.

e

Li-¥iseg

1002/ 7

00574714

Bild 39 u. 40: Ein Eilbrief von Schopfheim nach Berlin-Képenick (DDR),
® SCHOPFHEIM (786) (14.-8.71 --6) -h -

Dieser Brief lief nicht Giber das Postamt Braunschweig. In der Regel lief die Briefpost in die
DDR uber das Braunschweiger Postamt, und wurde dort maschenverteilt, auch die Briefpost
verschiedener westlicher und nérdlicher Auslandsposten. Briefe, die mit der Bahnpost befordert
wurden wichen hin und wieder von dieser Regel ab. So gab es auch Postlaufe in die DDR Uber
Blchen, Wolfsburg, Bebra und Hof.

Der Bahnpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel:

00574 /14 Dieser Bp-Stempel ist hdchstwahrscheinlich Bp 2 des BPA Hmb im Zug Ffm-Hmb
zuzuordnen, die den Eilbrief in Bebra in Richtung DDR abwies.

Briefpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel Zustellamt Lorrach:

785/ 14 --11

Briefpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel: 1002/ xx nicht bestimmbar
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Ein Einschreiben als Eilsendung von Prag nach Braunschweig — 1987.

&
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PRAHA 1
Messrs
1129 Braunschweigische Maschinen-

baunstalt AG

Am Alten Bahnhof 5
3300 BRAUNSCHWEIG

skeievh spoleteod A
v pre gahraniénl o 5N
2 34 Praba V, Naels 1%

Bild 41 u. 42: Vorder- und Riickseite Einschreiben und Eilbrief von Prag nach Braunschweig
am 15.5.1987

Der Bahnpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel:

473 * 17. Diesen Bp-Stempel kann ich noch nicht zuordnen.

Briefpost-Eilboten-Durchgangs-Stempel Zustellamter Goéttingen und Braunschweig:

3400 18.-4 vermutlich Zustellamt Goéttungen am 18. (5.87) um 4 Uhr

3300/ 18 -07 Zustellamt Braunschweig am 18. (5.87) um 7 Uhr

Ankunftstempel BS: Interessant ist, dal® der BS-Eilboten-Durchgangs-Stempel bereits auf die
PLZ 3300 umgestellt war, der Ankunftstempel BS mit der alten PLZ 33 weiterhin eingesetzt wurde.
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Eine weitere Skizzierung des Streckennetzes der Braunschweiger Bahnposten.

Eraunschweiger Bahnposten
Ubereichtekarte iiber die

befahrensn Strecken
{soweit durch Bp-Stempel belegbar)

h Hamburg
?ﬂcbqr Uelzan)

Gifhorn

nach Uelzen

Vors- Oebis=-
felde felde

Fallers-
1

Berlin=' g
Hannover & LHannover
Braun-
schweig
Lihne Hildesheim
cr
Derneburg
Altenbeken i el Ereien- Seeseh D
G GL Ben Oy
Bad
Harzburg
ErlEuterungen:
————— : Btrecken bis 1945 (teil-
Géttingen weise schon worher sin-
gestellt)
: Strecken nach 1345
Eassel {einschlieflich scheon
vorher befahreoer

Strecken)

Bild 43: Streckennetz Braunschweiger Bahnposten - nach Rudolf Deusing aus
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Bahnpost Braunschweig 1921 — Beschaffung Batterien.

Die Sonderstellung der Braunschweigischen Bahnpost ohne Bahnpostamt (BPA) wird hier an einem Beispiel
zur Beschaffung von Batterien deutlich. Die OPD Braunschweig mufite Bewilligungen fiir Anschaffungen zur
Bahnpost vom Reichspostministerium (R.P.Min.) einholen.

Bild 44, 45,46: Schriftverkehr zwischen
der OPD Braunschweig und dem Reichs-
postministerium (R.P.Min.) in Berlin im

Juni 1921.
(Stadtarchiv Braunschweig H XXVIII: 86 Akz.

2008/135)

Bedarf und Antrag auf Genehmigung.

Am 13. Juni 1921 beantragt die OPD Braunschweig die Beschaffung von 4 Normalbatterien. Die Begriindung
lautete:

Die bei dem P.A. Braunschweig eingestellten Bahnpostwagen und Postabteile sind samtlich mit elektrischer
bzw. Gasbeleuchtung eingerichtet mit Ausnahme der auf der Strecke Braunschweig (-Mattierzoll-) - Schéningen
verkehrenden Postabteile. Diese Abteile, die vor dem Kriege R Rubolbeleuchtung hatten, werden jetzt durch
Karbitlampen beleuchtet ..... usw. ... empfiehlt es sich, auch die Postabteile auf benannter Strecke mit elek-
trischer Beleuchtung auszustatten, da eine am Ort vorhandenen Befwagenladestation ? vorhanden ist. Fiir die
in Frage kommenden 5 Postabteile sind 4 Normalbatterien erforderlich. Die durch ihre Beschaffung ent-
stehenden Kosten kdnnen nicht angegeben werden ......

Es wird beantragt, 1.) Die Beschaffung von 4 Normalbatterien zu genehmigen und 2.) die hierzu erforderlichen
Mittel bei Tit. 45 zu Uberweisen, sobald die Kosten feststehen.

" gemeint der 1. Weltkrieg , "' meint die Ladestation fiir die Elektrokarren im OPD-Bereich - der Berliner
Elektrofahrzeug Fabrik (B.E.F.)
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Am 19. Juni 1921 kam eine handschriftlich Antwort vom R.P.Min.:

Fir die Postabteile wirden ,leichte* Beiwagensammler geniigen. In einem Nachtrag sind auf verschiedene
Verfiigungen von 1898, 1911, 1918 einzugehen bzw. anzufiigen.

Eine handschriftliche Bemerkung weiterhin, daR die Beiwagensammler in einer anderen OPD iiberzahlig sind;
die OPD Braunschweig aber noch keine hat.

Am 6. September 1921 antwortet die OPD Braunschweig:

Nachdem das R.P.M. die Auflésung der hiesigen Befwagenladestation verfligt hat (Vf. Vom 30.6. | A 8941)
Kann das Laden der beantragten Sammler in Braunschweig nicht erfolgen, da andere Ladungsmadglichkeiten
am Ort nicht vorhanden sind.

Es empfiehlt sich deshalb sadmtliche bei dem genannten P.A. vorhandenen und die beantragten Sammler
Bei dem Bahnpostamt Nr. 16 in Hannover laden zu lassen. Die OPD Hannover hat sich damit einverstanden
erklart und wird ihrerseits einen Nachtrag zur Gesamtberechnung des Bedarfs vorlegen.

Anmerkung vom Autor: Siehe auch ,Alter Hauptbahnhof vor 1945¢

Die Befwagenladestation befand sich auf dem Hof der OPD Braunschweig. Sie erwies sich bald als zu klein und zugleich als gesund-
heitsgefahrdend. Offensichtlich wurde die SchlieBung der Ladestation kurz nach der Beantragung fiir die 4 Normalbatterien von dem
R.P.Min. beschlossen - eine Uberschneidung. Spater wurde eine neue Ladestation an der Wendenstralle errichtet.

Erlauterung zu den benannten Batterien bzw. Beiwagensammler.

Im Bahnpostdienst wurden folgende Batterien eingesetzt: Normalbatterien, schwere und leichte Beiwagen-
batterien.

Eine Blei-Akku-Zelle hat eine Normalspannung von 2 V (Entlade-/Ladezustand ca. 1,75 bis 2,4 V). Die
Ladespannung der Befwagen-Ladestation betrug 45 V. Damit wurden die Normalbatterien bis auf 38,4 V
aufgeladen. Beim Ladevorgang wurden die Ladeeinheiten parallel geschaltet und Gberwacht. Die Blei-
akkumulatorenzellen waren beim Laden offen. So konnte das beim Laden entstehende Knallgas (HHO)
in die Ladestation entweichen. Es bestand bei nicht ausreichender Beluftung der Rdumlichkeiten Explo-
sionsgefahr!

Die Normalbatterien bestanden aus 4 Einheiten je 16 Elementen in Zelluloidkasten oder in Hartgummigefalien.
Eine Einheit hatten einen Entladestrom von 6 Ampere und eine (Lade-)Kapazitdt von mind. 82 Amperestun-
den bei Zelluloidk&sten; bei Hartgummigefallen mind. 78 Amperestunden. Das Gewicht betrug demnach

186 oder 194 kg. Die Betriebsdauer beim dauerhaften Entladestrom von 6 Ampere betrug 13,7 Stunden bzw.
13 Stunden.

In Bahnpostpackwagen (Beiwagen) mit geringem Lichtbedarf wurden meist Batterien mit 16 V Betriebs-
spannung eingebaut (sogenannte schwere Beiwagenbatterien oder auch —sammler) deren Elemente alle in
einem Kasten angeordnet waren. Jede Batterie bestand aus 8 Zelluloidzellen. Bei einem Entadestrom von 0,9
Ampere betrug die Ladekapazitédt 16 Amperestunden und die Betriebsdauer max. 17,7 Stunden. Sie wog

20 kg und speiste eine Lampe mit 10 HK dauerhaft etwa 20 Stunden. Was auf einen Lampen-Nennstrom von
ca. 0,6 bis 0,7 A hinweist.

Die leichte Beiwagenbatterie bestehend aus 8 Zellen hatte einen Entladestrom von 0,7 Ampere und
eine Kapazitat von mind. 5,6 Amperestunden. Die max. Betriebsdauer bei max. Entladestrom betrug
8 Stunden. Sie wog 9,7 kg.

Die Helligkeit einer damaligen 50 Watt-Lampe betrug in etwa 40 HK. Die GrofRe HK war eine Angabe Uber die Lichtstarke; z.B. ein
Dienstabteil im Schlafwagen mit einer Grundflache von bis 1,9 m? wurde mit einer Leuchte von 10 HK (2 m tGber dem Boden) ausge-
stattet. Postwagen in der Regel mit 16 Lampen zu 50W, dies entsprach 11,7 HK/m?2. Gepéack- und Postwagen mit 8 Lampen zu 50 W,
dies entsprach 5,8 HK/m?2.
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